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samtidig, at det fortsat er me-
get vigtigt, at jernbanegods
fremmes som et miljgvenligt
alternativ til lastbiler.

»Gods pa jernbane kan
bidrage til at fjerne noget af
trengslen pa vejene. Derfor
indgar det ogsa i regerings-
grundlaget, at der skal flyttes
mere gods fra vej til bane,«

af den hjemlige jernbane, er,
at det kan eoge meengderne
yderligere.

»Vi kommer til at indga i
den nordlige korridor, der vil
sende tog fra Norge og Sveri-
ge til Palermo. Det betyder, at
en operater fra 2015 kun skal
aftale forlgbet med én myn-
dighed ogikkeialle delande,
som togene kerer igennem.
Vi forventer, at det ogséa vil
veere med til at lette og der-
med gge trafikken pa skin-
nerne,« siger Peter Svendsen,
der er trafikdirektor i Bane-
danmark.

skriver ministeren i en mail.

Han henviser til, at opgra-
deringen af de statsejede
kombiterminaler skal vere
med til at oge antallet af
godstog.

Ministeren udtaler sam-
tidig, at regeringen er pé vej
med forslag om en kilome-
terbaseret afgift pa lastbiler.

Ministerens hab er, at det vil
veere med til at fjerne noget
af godstrafikken pa vejene og
flytte den over pa jernbanen.
DB Schenker Rail erkender
ogsa, at den afgift for last-
vognstrafik kan forbedre
konkurrencesituationen.
»Kunderne erlige nu ved at
vurdere deres transport for

det kommende ar. Derfor er
det afgerende, at der bliver

klathed over afgifterne,«
siger Gottfried Eymer.

Direktoren fastslar, at sel-
skabet allerede de seneste
maneder har reduceret med-
arbejderstyrken og gennem-
fort andre tiltag for at tilpasse
sig til de nye afgifter.
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Gods pa danske skinner
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Gods pa skinner

Transportministeriets
malsaetning er, at trans-
porten af gods og varer pa
skinner skal tredobles inden
2030 - bl.a. for at lette
trafikpresset pa vejene.

Derfor har staten bl.a.
investeret i udvidelser af to
kombiterminaler, hvor gods
omlastes mellem lastvogn
og tog.

BAGGRUND
Godstransporten pa
det danske jernbanenet er
faldet stot. De senere ar er
der dog sket en paen
stigning i transitgods
mellem Sverige og Tyskland
gennem Danmark.

Danske varer

kerer pa

til Italien

B Kombiterminalen i
Taulov sender 10 tog med
gods af sted hvert degn.

JESPER OLESEN

jesper.olesen@ijp.dk

Containere og lastvogns-
trailere bliver loftet af tog-
vognene og sat pa lastvog-
ne, sa snart de karer ind pa
arealet.

Togstammen er ankom-
met i nattens leb og skal
tommes, inden trafikken
gar den modsatte vej.

10 tog i degnet korer fra
terminalen, der ligger pa
jernbanesporet, som kryd-
ser gennem transport-
centret i Taulov ved Frederi-
cia - lige op til motorvejen.

Virksomheden DB
Schenker Rail er operater pa
den statsejede kombitermi-
nal, ligesom det er tilfeeldet
i Hoje Tastrup. De indgar
som vigtige elementer i
ambitionerne om at f mere
gods flyttet fra lastvogne til
jernbanen.

Milano og Verona
Fra Taulov afgar godstog
mod iser destinationerne
Hamborg samt Verona og
Milano i Norditalien. Sam-
tidig er DB Schenker Rail del
af et europaeisk netveerk, sa
trailere og containere kan
sendes fra Taulov til andre
terminaler.

»Viarbejder hele tiden pa
at fa& nye kunder og vare-
typer til. Det geelder lige fra

skinner

vindmellevinger til fode-
varer pa kel,« siger Jan T.
Andersen, som er chef for
kombiterminalen i Taulov.

@l til Kebenhavn

Ud over trafik ind og ud af
landet star selskabet ogsa
for bade transittrafik og
intern transporti Danmark.
Blandt kunderne er Carls-
berg, som sender daglige
tog fra bryggeriet i Frederi-
cia med ol og vand til Hgje
Tastrup.

Tjener penge
DB Schenker Rail, der ejes af
tyske Deutsche Bahn og
svenske Green Cargo, om-
satte i 2010 for 564 mio. kr.
og naede et resultat pa 1
mio. kr. Det var femte ar i
treek med positivt drifts-
resultat for selskabet, der
har viderefort aktiviteterne
fra det tidligere DSB Gods.
»Gennem 2012 har vi
dog haft markante fald i
aktiviteterne pa de to kom-
biterminaler — 15-20 pct.
Det er en forkert udvikling,
bade for os og for godstrans-
portbranchen, « mener
adm. direktor Gottfried
Eymer, DB Schenker Rail.
Han fastslar, at ud over
den generelle gkonomiske
udvikling skyldes udviklin-
gen ogsa oget konkurrence
fra godsterminalen i Pad-
borg, hvor operatgren ifol-
ge DB Schencker Rail beta-
ler en lavere lejepris til sta-
ten, end det er tilfeeldet i
Taulov.



